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Pocatkem 60. let, kdy do fadové sluzby pfichdzel novy letoun
@ s trojuhelnikovym kfidlem MiG-21F, tvofily vétsinu letadlového

parku vojenského letectva Sovétského svazu bojové letouny fady
MiG 15, 17 a 19. Tedy stroje, které byly zdsadné odlisné od novych MiGG 21.
Navic posledni sériové vyrabénou dvousedadiovou verzi bojového letounu
byl MiG-15UTI. Proto pfistoupila Mikojanova konstrukéni kancelar k vyvoji
dvoumistné verze MiGu 21. Ta konstrukéné vychazela z osvédcéeného stroje
verze F s upravenou pfedni ¢asti trupu pro dva pilotni prostory za sebou.
Prototyp dvousedadlového stroje, znamy jako E-6U, poprvé vzlétl v roce
1960. Sériova podoba dostala oznaceni MiG-21U (izdélije 66). Pozdeji
vyrobené letouny dostaly novou SOP vétsich rozmér( s pouzdrem pro brzdi-
ci padak. Roku 1969 vzlétl prototyp upraveného stroje MiG-21U pozdéjsi
vyrobni série s inovovanym pfistrojovym vybavenim, vystielovacimi sedadly
KM-1 a hlavné novym kfidlem. To jiz bylo vybaveno systémem SPS, ktery
ofukoval stlatenym vzduchem vztlakové klapky. Sériové provedeni tohoto
stroje neslo oznaceni MiG-21US (izdélije 68). Dalsimi Upravami letounu
vznikla v roce 1971 nova varianta MiG-21UM (izdélije 69). Ta jiz méla dale
zdokonalené pfistrojové vybaveni - napfiklad radiostanice R-832, jejiz
mecova anténa se nachazi na hibeté trupu pfed SOP, autopilot AP-155
a daldi. Dale byl po zkuSenostech z provozu letounu MiG-21U a US
instalovéan na piekryt pilotniho prostoru instruktora zrcadlovy vyklopny
periskop, ktery umoznoval instruktorovi pfi startech a pfistanich pohled
dopfedu pred letoun. Na levé strané trupu, za vstupem vzduchu k motoru,
pfibyl rovnéz vystupek s cidlem Uhlu ndbéhu. VSechny sériové
dvousedadiové verze MiG-21 vyrabél zavod v Thilisi. Dalgich nékolik verzi
dvousedadlovych MiG-21 vyrabél &insky letecky primysl.

HLAVNI TECHNICKA DATA PRO MiG-21UM

Celkova délka

15,76 m
Délka trupu (bez pitotovy trubice) 13,46 m
Rozpéti 7,154 m
Vyska 4,125 m
Plocha kfidla 23,0 m?
Vzletova hmotnost 8000 kg
Dostup 17300 m
Dolet 1460 km
Maximalni rychlost 2175 km/h

wings were being introduced in the general service, the majority

planes in Soviet Union air force fleet were the MiG fighter plane
models 15, 17 and 19. These fighter plane were entirely different from the
new MiG-21 planes. In Addition, the last two-seater fighter plane in serial
production was the model MiG-15UTI. Therefore, the Mikoyan's aircraft
design office started work on developing a two-seater version of MiG-21
plane. in construction terms the design office based its new design reliable
well-tested model F of the plane with front body adjusted to accommodate
two-seater cockpit with pilot seats one behind the other. The prototype of the
two-seater plane, known as E-6U, first flew in 1960. The model, which was
then put in the serial production, was MiG-21U (production 66). Later, the
planes were fitted with a new bigger SOP which had a capsule for breking
parachute. The prototype of adjusted MiG-21U, which was later put in serial
production, had a new flight desk equipment, RM-1 ejector seats and, most
importantly, a new type of wing. This type of wing was already fitted with SPS
system to operate the ailerons using compressed air. The model which was
then put in serial production was MiG-21US (Production 68). Subsequent
adaptations resulted in 1971 in the production of a new model MiG-21UM
(production 69), with the further improved flight desk equipment, including,
for example, R-832 radio station (its sabre-shaped aerial in front of SOP on

@In the early 1960, when the new MiG-21F plane with triangual

the top of the body), Ap 155 automatic pilot and other improvements. After
the experience from flying both the MiG-21U and MiG-21U models, it was
decided to fit an adjustable periscope on the cockpit cover, above the
instructor’'s seat; this was to allow the instructor the same view as from the
front seat during take-off and landing. There was also a run-up angle
indicator on the left side of the body, behind the engine air-intake. All of the
serially produced models of two-seater MiG-21 were made in Thilisi. Several
other MiG-21two-seater models were also made by the Chinese aircraft
building Industry.

_MiG-21UM MAIN TECHNICAL DATA

Overal lenght 15.76 m
Body lenght (without the cockpit cone) 1346 m
Wing span 7.154 m
Height 4125 m
Wing Area 23.0 ccm
Take-off weight 8,000 kg
Maximum flying height 17,300 m
Range 1,460 km
Maximum speed 2,175 km/h

den Truppendienst eingefiihrt wurde, bestand der Grossteil des

sowjetischen Flugzeugparks aus den Type MiG-15, MiG-17 aund
MiG-19. Also Maschinen welche von Grund auf unterschiedlich im Vergleich
zur neuen MiG-21F waren. Die letzte serieméssig hergestellte Version war
noch die bewéahrte MiG-15UTI. Deshalb wurde vo Konstruktionsbiiro Mikojan
auch die Entwicklung einer zweisitzigen Version der MiG-21 in Angriff
genommen. Diese ging von der bewéhrte Version F mit 2 hintereinanderlie-
genden Pilotsitzen im Vorderteil aus. Der Prototyp E-6U startete 1960 zum
Erstflug. Die Serienausfiihrung bekam die Bezeichnung MiG-21U (Fluggeréat
66). Die spater hergestellten Maschinen, bekamen eine neue SOP, von
grosseren Ausmassen mit einem Schutzbehalter fir den Bremsfallschirm. Im
Jahre 1969 startete der Prototyp einer weiterentwickelten Version. Sie bekam
eine verbesserte Gerateausstattung mit Katapultsitzen KM-1 und neuen
Tragflachen. Diese Version war auch schon mit dem SPS-System
ausgestattet. Dieses bewegte mittels Druckluft die Auftriebsklappen. Die
Serienausfiihrung dieses Typs wurde als MiG-21US (Fluggerédt 68)
bezeichnet. Durch weitere Verbesserungen wurde 1971 eine neue Version,
die MiG-21UM (Fluggerét 69) eingeflihrt. Sie bekam nochmals verbesserte
Ausrlstung wie z. B. die Radiostation R-832, deren Schwertantenne sich am
Rumpfricken von dem SOP befindet, den Autopilot AP 158 u.a. An der
Kanzelinnenseite wurde ein Spiegelschwenkperiskop installiert, welches
dem Instrukteur dei Start und Landungen den Blick nach vorn erméglicht. An
der linken Rumpfseite, hinter dem Lufteintritt zum Triebwerk kam ein Anbau
mit Flhler zum Messen des Anlaufwinkels hinzu. Alle MiG-21U Versionen
wurden in " Thilissi hergestellt. Ausserdem erwarb die chinesische
Luftfahrtindustrie Lizenzen zum Nachbau der MiG-21U Versionen.

o Anfang der 60er Jahre, als die neue MiG-21F mit Dreiecksfligeln in

‘TECHNISCHE HAUPTDATEN FUR MiG-21UM

Gesamtlange 15,76 m
Rumpflange (ohne Pilotrohr) 13,46 m
Spanweite 7,154 m
Hoéhe 4,125 m
Fltgelflache 23,0 m?
Flugmasse 8000 kg
Flughéhe 17300 m
Reichweite 1460 km
Héchstgeschwindigkeit 2175 km/h
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NEZ ZACNETE PRACOVAT:

Pfed samotnym lepenim doporu¢ujeme fadné
prostudovat stavebni navod, jednotlivé sestavy
modelu a &lenéni dil(l. Postupujte podle jednotlivych
sekei ndvodu a dily oddélujte od ramecki az tésné
pfed sestavovanim. Drobné dily je vhodné nabarvit
pfed slepenim. Budte pozorni, dily nejsou ¢islovany.

GENERAL INSTRUCTIONS:

It is recomended that exploded views are studied and
assembly practised before cementing together. Small
parts are best painted before assembly. Parts should
be as drawn and moulded tabs adhering to parts
removed before assembly. All parts are not
numbered. Assemble in sequence.

ALLGEMEINE BAUTIPS:

Anordung und Vollzéhligkeit aller Bauteile nach
Anleitung. Abbildungen und Deckelbild Ubeprifen.
Vor Bemalung und Montage Gussgrate entfernen
und Teilepassung ungeleimt probieren. Nur néchst-
benétigte Teile von Gussrippen l6sen bzw Sicht-
beutel entnehmen. Einbauteile vorab bemalen.
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DO NOT CEMENT
NICHT KLEBEN

HE KJIEUTb

METALLKLEBER!
KNEW ANA METAJA!

POUZIT KYANOAKRYLATOVE LEPIDLO!
INSTANT GLUE FOR METAL!

SESTAVENA SEKCE

ASSEMBLED SECTION
BAUABSCHNITT
COBPAHHAA CEKLIUA
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MODEL OBSAHUJE DROBNE DILY « POZOR
NA OSTRE HRANY » DOPORUGENO
E kov/metal POKROGILYM MODELARUM « MODEL
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PRECAUTION:

MAY CONTAIN SMALL PARTS AND SHARP
EDGES » RECOMMENDED FOR ADVANCED
MODELERS » GLUE AND PAINT ARE NOT
INCLUDED IN THE KIT « NOT SUITABLE FOR
CHILDREN UNDER 3 YEARS

VORSICHT:

DAS MODELL ENTHALT KLEINE TEILE »
ACHTUNG AUF SCHARFE KANTEN e
EMPFOHLEN FUR FORGESCHRITTENE
MODELLBAUER * DAS MODELL ENTHALT
KEINEN KLEBSTOFF UND FARBSTOFFE e
NICHT FUR KINDER UNTER 3 JAHREN
GEEIGNET

DISTRIBUTION

Branicka 9, 147 00 Praha 4,
Czech Republic
Tel/Fax: +420/2/444 60 666




