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PRAGA E 39 byla standardnim cvi¢nym letounem ¢&s. letectva. Letoun byl vyrobkem letadlového oddéleni tovamy CKD Praha v Karliné a konstruovali ho
konstruktéti Pavel Bened a Miroslav Hain. Prvni prototyp BH - 39 byl zalétan v ervnu 1931 a byl pohanén hvézdicovym motorem Walter NZ - 120 o vykonu
120 k. Zkousky a upravy prototypd pokracovaly do ledna 1934. Jiz v prosinci 1933 bylo ale objednano prvnich 21 kusd pro MNO. Prvnich 8 kusi se stavélo v
Letovuy, dalgich 13 v Pragovce. Tyto jiz mély vykonné&jsi motory Walter Gemma o vykonu 140 k.

V 1. 1936 objednalo MNO dal$ich 85 ks a Ministerstvo vetejnych praci dalsich 10 ks E - 39 M pro acrokluby. Nekteré z letound vyrobenych v r. 1937 mely
britské motory Armstrong Siddeley Genet Major o vykonu 160 k a znatily se E - 39 AG. Pripravovala se i uprava na verzi E - 139 s fadovym invertnim
Sestivalcem, ale ta se jiZ nerealizovala. Celkem bylo do r. 1939 vyrobeno 139 stroji véetné dokongené série 10 stroji pro letectvo Slovenského $tatu. To je
pouzivalo pro vycvik i jako kuryrni na vychodni fronté. Neékolik jich létalo i za SNP.

Némecka Luftwaffe zabrala celkem 125 letound, které se pouzivaly v mnoha leteckych 8kolach peo vyevik piloth a byly zadinajicimi piloty celkem oblibeny.
Nekolik strojii bylo némci prodane i do Mad'arska, kde létaly v acroklubech aZ do poloviny padesatych let.

U nas létal po valce jen jeden stroj na letiSti v Kralupech nad Vitavou, ktery rozbil pilot Cajthaml v r. 1950.

Technickd data:

hmotnost prazdna: 562 - 610 kg (dle typu motoru)

rozpéti: 10,00 m hmotnost vzletova: 825-875kg .
délka: 7,00 m max. rychlost: 155 - 176 km/hod.
vyska: 257m dostup: 3600 m
nosna plocha: 23,70 m’ dolet: 410 - 500 km

The Praga E 39, one of the standard Czecho-slovakian air-force trainers, was designed in 1931 by Pavel Bene§ and Miroslav Hajn, Chefdesigners of CKD
Praha. The prototype powered by a Walter NZ 120 nine-cylinder, flew for the first time in Juni 1931. The E 39 proved so succesfull that the MNO (Ministry of
Defense) placed a order for the machine in December 1933. First 8 examples were build in Letov next 13 powered by an 140 hp Walter Gemma radial engine
in Praga factory.

During 1936 MNO ordered next 85 aircraft and 10 for civil clubs. The other production model was powered by a 160 hp Armstrong Siddeley Genet Major
ergine. Total pre-wartime production was 139 aircraft from this was 10 machines producet after German annexation for Slovakian A.F. Here were used as
trainer and reconnaissance as operational on the Eastern Front. Luftwaffe used extensively 125 machines as primary trainers in more A/B schools.

Some machines were sold to Hungary and here flown in civil clubs. After war flew in Czechoslovakia only one machine in airfield Kralupy.

Technical Description:

landing weigth: 562 - 610 kg (engine type)
span: 10,00 m take - off weigth: 825-875kg N 7
length: 7.00 m max. speed: 155 - 176 km/h.
height: 2,57 m ceilingg 3600 m =
lifting surface: 23,70 m’ flying range: 410 - 500 km

Dieses zweisitzige Mehrzweckibungsflugzeug wurde das Standard-iibungsflugzeug der Tschechoslowakische Luftwaffe. Es wurde Erzeugnisse die
Flugzeugabteilung der Fabrik CKD Praha und entwickelte unter der Leitung des Chefkonstrukteure Pavel Benes und Miroslav Hajn. Der erste prototyp war
eingeflogen in Juni 1931 und besall einen Walter NZ 120 Sternmotor, Der Erprobung dauerte bis Januar 1934. Aber schon in Dezember 1933 war von MNO
bestellt erste 21 stuck, Erstes 8 stick war gebaut in Letov und weitere 13 in Praga. Diese besaB Walter Gemma Sternmotor mit 145 PS. 1936 bestellte MNO
weitere 85 stiick und Wirtschaftsministerium 10 stick fiir Aeroclubs. In 1937 wurde hergestellt 10 Maschinen mit einem Armstrong Siddeley Genet Major mit
160 PS Startleistung. Die Ausfithrung fiir die geplante Modifikation trug die Bezeichnung E 139,

Ingesamt wurden 139 Pragas gebaut, davon 10 stiick nach Besetzung Tschecho-slowakien fiir Slowakische Luftwaffe. Hier wurde benutz fiir schulung und
auch als Kuriermaschine in Ostfront.

125 stick war erbeutet von deutsche Luftwaffe und benutzt in A/B Schulen. Einige Maschine waren von deutschen verkauft nach Hungarien, wo waren
geflogen bis fiinfzigste Jahre. Nach Krieg flog in Tschecho-slowakei nur einzige Maschine in Flugplatz Kralupy.

Technische Beschreibung:

Leergewichte: 562 - 610 kg (nach Motor typs)
Spannweite: 10.00 m Fliiggewicht: 825-875kg
Linge: 7.00 m Héchstgeschwindigkeit: 155 - 176 km/st.
Hohe: 257m y Gipfelhohe: 3600m
Tragfliche: 23,70 m’ Reichweite: 410 - 500 km
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Plastikové dily - Plastic parts - Plastik teile

Pouzijte kyanoakrylatové lepidlo
Use cyanoacrylate glue

Priihledné dily - Transparent parts
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Barvy - Colors - Farben

Cerna Humbrol 33 Motorova $eda ANA 513 Humbrol -
A Black Agama 07 E Engine Grey Agama 46
Schwarz Federal standard 37038 Motorgrau Federal standard 1681
Letadlova 3edd  Humbrol 146 Sttibrna Humbrol H11
B Aircraft Grey Agama C23 F Ssitver Agama 08 Me
Flugzeuggrau Federal standard 16473 Silber Federal standard 17178
Barva kizZe Humbrol 62 Mosaz Humbrol 54
C Leather Agama 30 (G Brass Agama 45 Me
Leder Federal standard 33245 Messing Federal standard -
Rez Humbrol 113 Drevo Humbrol 110
D Rust Agama 29 H Wood Agama 24

Rost Federal standard 30117 Holz Federal standard 30266
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PRAGA E 39.79

1. letecky pluk Praha - 1938

Camouflage and markings

PRAGA E 39.76

1. letecky pluk - 4. letka

/Q;_D leti$té Cheb - 1937

&

PRAGA E 39.65

Pilotni 5kola Nitra - 1937
Pilot school Nitra - 1937
Pilot Schule Nitra - 1937

PRAGA E 39.21
T\ 1. letecky pluk Praha- 1937




PRAGA E 39.56

Hlinkova leteckd garda
letisté Spisska Nova Ves - fijen 1939

PRAGAE 39

letisté Piest'any - 1941

[ 1F

: Zluta
Yellow
Gelb

PRAGA E 39.126

leti3té Piedt'any - 1943

Svétle modra
[ 1 Light blue

Hell blau

. Khaki zelena
i Khaki green
Khaki griin

PRAGAE 39

Kombinovana letka letisté Tri Duby
1944 - pilot J. Goralik

Jiz dlouhd léta se v literatufe objevuje atraktivni,
bohuZel smy3lend kamuflaz Pragy E 39 v barvach
povstaleckého letectva. At jiz jako E.39.128, E.39.200
nebo E.39.226, ale vzdy s oznacenim S - 26

(se kterym létal Letov S 328) letoun v této podobé
nikdy neexistoval.
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