Po druhé svétové valce slouzily v ¢s. stihacim letectvu letouny, se
kterymi se vratili nasi letci zobou front. Spitfire Mk. IXE, La-5a La-7.
Otazka, jakym typem doplnit stavy stihaciho letectva nebyla v bout-
livé politické situaci povaleénych let jednoduchou zaleZitosti.
Vhodnym fesenim pro rychlou a levnou stavhu stihacich letound
byly ¢asti drakd, které zbyly z valecné vyroby letount Me 109G na
nasem Uzemi.

V tovarné Avia byla zkompletovana malad série letount S-99
s vyuzitim dilG letount Me-109 G-6 a G-14. Vzhledem k poruchovos-
ti a pozdéji i nedostatku pdvodnich motorti DB 605, byla nutna
rekonstrukce letounu na jiny typ pohonné jednotky. Vzhledem
k velkym zasobam byl vybran motor Jumo 211, ktery byl ptvodné
uréen pro bombardovaci letouny, a upravena vrtule VS 11. Tak
vznikl letoun S-199, jehoZ prvni prototyp vzlétl z tovarniho letiste
Avie v Cakovicich dne 25. 4. 1947 pilotovan Petrem Sirokym. Nez se
rozbéhla seriova vyroba prodélal letoun fadu zkousek a iprav. Prvni
letoun prevzali zastupci vojenské spravy pro ¢s. letectvo v tnoru
1948. Seriové se vyrabély letouny S-199 v tovarnach Avia a Aero
v Praze. Celkovou produkci do konce roku 1951 mozno odhadnout
cca na 500 kusl. Béhem vyroby vznikly dalsi verze lisici se vyzbroji
a specialni vystroji, byla provedena Gprava podvozku atd.

Letouny S-199 slouzily u v8ech pluku-¢s. voj. letectva a vykryvaly
mezeru mezi sluzbou ,Lavocek' (S-95, S-97), Spitfird (S-89)
a nastupem modernich proudovych stroji sovétské konstrukce
MiG-15 (S-102). Slouzily téz v letectvu SNB (Bezpecnostni letectvo)
a 25 letoun( S-199 bylo exportovano do zahraniéi. S-199 byl velmi
naroény na pilotaz pti vzletu a ptistani a tak nejen zkratkou jména
pavodniho typu ,Messerschmidt”, ale i svymi vlastnostmi si
vyslouZil v &s. voj. letectvu onu znamou prezdivku ,,Mezek"’

S-199 byl nejrozsitenéjsim vrtulovym stihacim letounem ¢s. letec-
tva. Posledni stihaci pluky byly z S-199 ptezbrojeny na letouny
MiG-15 (8-102) v polovingé padesatych let.

Technicky popis:

Avia S-199 byl stihaci jednomistny, jednomotorovy dolnoplo$nik
samonosné celokovové konstrukce s klasickym dvoukolovym pod-
vozkem zatahovanym smérem od trupu do kiidel a pevnou ostru-
hou. Trup byl kovové poloskofepina ovalného prifezu. Kabina méla
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Celni kryt hranatého tvaru se silnym ramem. Nebyla p¥etlakova,
vybavena kyslikovym dychacem. Prekryt kabiny ptivodné odklapéci,
pozdéji odsunovatelny z jednoho kusu plexiskla. Kfidlo bylo
jednonosnikové s duralovym potahem, délené u trupu. Mélo
lichobéznikovy pldorys se zaoblenymi koncovymi oblouky, vybave-
no mechanicky ovladanymi vztlakovymi klapkami, automatickymi
sloty a kfidélky potazenymi platnem. Ocasni plochy byly jednodu-
ché, samonosné, s kormidly potazenymi platnem. K oboustranné-
mu spojeni slouzila radiostanice doplnéna radiokompasem LR-16
(pGv. zn. FuG 16ZY) a identifikacni pFistroj LR-25 (FuG 25a).
K radiostanici LR-16 ptislusela dratova anténa, k radiokompasu
ramova anténa na htbeté trupu a identifikaéni pfistroj mél tydovou
anténu pod kiidlem.

Pohonnou jednotkou byl motor M-211 (Jumo 211F nebo 211J),
invertni dvoufadovy dvanctivalec s.reduktorem, chlazeny kapali-
nou. Maximalni vzletova vykonnost verze F byla 986 kW (1340 k) pfi
otackach 2600/min. U verze J 1045 kW (1420 k) pii otagkach
2600/min. Maximalni trvald cestovni vykonnost byla u verze
F 670 kW (910 k) a u verze J 707 kW (960 k) pFi otackach 2250/min.
Trilista, za letu hydraulicky stavitelna vrtule VS-11 méla Siroke,
dievéné, platnem [@tazené listy. Vyzbroj letounu tvotily dva kulo-
mety vz. 131 (MG 131) raZze 13 mm ulozené nad motorem. K¥idlo bylo
bud bez vyzbroje, nebo byl v kazdé poloviné kfidla zabudovan jeden
kulomet vz. 17 (MG 17) raze 7,92 mm, nebo byl pod kazdou
polovinou kfidla podvésen jeden kanén vz. 151 (MG 151) raze
20 mm. Pod trupem mohla byt nesena jedna puma o hmotnosti
250 kg nebo Ctyfi pumy po 70 kg nebo tieti typ zavésniku pro
pfidavnou palivovou nadrz o 300 |, kterad doplhovala palivovou
zasobu nesenou v trupovych nadrzich 400 | + 120 1.

Rozpéti 9,924 m
Délka 8,940 m
Nosnaplocha 16,5 m?
Hmotnost préazd. let. 2860 kg
Max. vzlet. hmotnost 3736 kg
Max. rychlost uzemé 440 km/h
Max. rychlost v 5000 m 400 km/h
Max. dostup 9500 m
Max. stoupavost uzemé 13,7 m/sec.

| MODRA
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The fighter units of the post-war Czechoslovakian Air Force
were equipped with those fighter aircraft with which Czecho-
slovakian units returned home from both western and eastern
fronts, i. e. with Spitfires L. F. IXE, Lavochkins La-5 and La-7.
The decision to replace these fighters and to fill up the
requested numbers was not easy in that complicated political
situation of post-war years. There were at disposal hundreds of
airframes of Messerschmitt Bf-109 fighters, which offered the
possibility of a fast and inexpensive production of this fighter.
Also, there were large stocks of spares which remained intact
still from the wartime production of Bf-109s. In Avia Factory in
Prague there was completed a small series of Bf-109G-6 and
G-14 with the designation S-99. However due the shortage of
the original DB-605 engines and large stocks of JUMO-211
engines, the Bf-109 was reconstructed for the JUMO power
plant. A new paddle blade propeller VS-11 was designed and
a new version of Bf-109 was born, with the Cz.A.F. designation
S-199. With Petr Siroky at the controls, the maiden flight of the
prototype was realised on 25th March 1947, on the AVIA factory
airfield in, Prague-Cakovice. Before the series production
started, a line of changes in arrangements was realised. The
first production 8-199s were taken over by Cz.A.F. in February
1948. The produciton continued in AVIA and Aero factories in
Prague and about 500 planes were completed and delivered
before the production ceased in 1951. During the production
additional changes in equipment and armament were provi-
'ded, also the undercarriage was redesigned. S-199s served
with all fighter regiments of the Cz.A.F. and filled up the gap
between Spitfires, La-5s, La-7s and the new jet fighters of
Soviet design., Yak-23 and MiG-15, which appeared in early
fifties. A certain number of 5-199 served also with the National
Security Guard and 25 were exported. The handling characte-
ristics of'the S-199 were from the pilots point of view described
by some as unpleasentand by others as vicious. The big paddie
bladed airscrew was responsible for a dangerous tendency to
to swerve as soon as the tailwheel left the ground during
+ take-off, necessitating the constant application of rudder.
Once in the air, control tended to be over-sensitive, demanding
the constant attention of the pilot. The S-199 was dubbed
Mezek (Mule) for its behaviour was little short of ‘mulish’,
however it the most spreaded propeller driven fighter in the
Cz.A.F. They were replaced by MiG-15s during the mid-fifties.

Technical description:

Avia 8-199 was a signie seat, single engined monoplane of
metal contruction with classic two-wheel retractable undercar-
riage, with fixed tail wheel. The fuselage formed a metal
semi-skin of elliptic shape. The cockpit canopy was one piece
blown ‘bubble’ hood. The cabin was not presurrised. The
two-part wing was of one mainspar construction, covered with
metal sheets. The flaps operated mechanically while the slots
automatically. The ailerons and the rudders were fabric
covered. The radio equipment consisted of LR-16 (originally
FuG 16ZY) for air-to air and air-to-ground communications,
and radio direction finder, plus LR-25 (or FuG 25a) I.F.F. radio
(identification identification friend or foe). To the LR-16
belonged the wire-type aerials and D/F 100p, for LR-25
a special aerial beneath the wing. Power plant: one Junkers
JUMO 211F 12 cylinder inverted-vee liquid cooled engine with
reduction gear, rated at 1420 hp by 2600 RPM, or JUMO 211J
rated at 1420 hp by 2600 RPM. The wooden threeblade airscrew
was operated hydraulically. Armament: two 13 mm Rheinme-
tal-Borsig MG-131 fuselage-mounted machine guns and two
20 mm Mauser MG-151/20 in underwing gondolas. By some
S-199s the wing armament was or omitted or replaced by
7,92 mm MG-17 machine guns. Beneath the fuselage a rack for
a single 250 kg bomb, or four 70 kg bombs, or for a 300 litres
drop tank could be placed. The main fuel tanks inside the
fuselage had a capacity 400 plus 120 litres.

span 9,924 m
lenght 8,940 m
wing area 16,5 sq.m
weights: empty 2860 kg
max. 3730 kg

max. speed at ground 440 km/h
at5000m 400km/h

landing speed 190 km/h
service ceiling 9500 m
climb 18,7 m/sec
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Nach dem Zweiten Weltkrieg dienten bei den tschechoslowakischen Jagdf-
liegern Flugzeuge, mit denen unsere Piloten von beiden Fronten zuriickge-
kehrt waren: Spitfire Mk.IXE, La-5 und La-7. Die Frage, mit welchem Typ die
Bestande r Jagdwaffe aufgefiillt werden sollten, war wéhrend der unruhigen
politischen Situation der Nachkriegsjahre keine einfache Angelegenheit. Die
geeignete Losung fiir den raschen und leichten Bau von Jagdflugzeugen
waren Partien von Zellen, die aus der Kriegsproduktion von Me 109G auf
unserem Gebiet tibriggeblieben waren. Im Werk Avia wurde unter Verwen-
dung von Teilen der Me 109G-6 und G-14 eine kleine Serie von S-99
fertiggestellt. Mit Riicksicht auf die Stérungsanfélligkeit und spater auch auf
den Mangel an DB 605-Triebwerken wurde eine Umkonstruktion des
Flugzeuges auf einen anderen Triebwerkstyp erforderlich. Im Hinblick auf
die vorhandenen groBen Vorrate wurde der Motor Jumo 211 ausgewahlt, der
urspriinglich fir Bombenflugzeuge bestimmt gewesen war, und mit dem
Propeller VS 11 versehen. So entstand die S-199, deren erster Prototyp am ~
25. 4. 1947, geflogen von Peter Siroky, vom Werksflugplatz von Avia aus
seinen Erstflug durchfiihrte. Bevor die Serienproduktion anlief, wurde das
Flugzeug einer Reihe von Versuchen und Anderungen unterzogen. Das erste
Flugzeug wurde im Februar 1948 von Vertretern der Militarverwaitung fiir die
tschechoslowakische Fliegertruppe (ibernommen. Die Serienproduktion der
S-199 fand in den Werken Avia und Aero in Prag statt. Die Gesamtproduktion
bis Ende 1951 kann auf ca. 500 Stick geschatzt werden. Im Verlauf der
Produktion entstanden weitere Versionen, die sich in der Bewaffnung,
speziellen Ausriistung unterschieden, bei denen das Fahrwerk abgeéndert
worden war usw. Die S-199 dienten in allen Staffeln der tschechoslowakis-
chen Fliegertruppe und liberbriickten die Liicke zwischen den Lawotschkins
(8-95, $-97), Spitfires (S-89) und der Indienststellung der modernen
Strahlflugzeuge MiG-15 (S-102) sowjetischer Konstruktion. Sie dienten aus
im Flugwesen des SNB (Polizeifliegerei) und 25 Flugzeuge wurden ins
Ausland exportiert. Die S-199 stellte bei Start und Landung an die Piloten
hohe Anspriiche und so erhielt sie nicht nur als Abklrzung des Typenna-
mens ,,Messerschmitt* sondern auch durch ihre Eigenschaften den in der
tschechoslowakischen Fliegertruppe bekannten Spitznamen ,,Mezek" (Ma-
ulesel). Die S-199 war der verbreitetste Jager mit Kolbenstriebwerk in der
tschechoslowakischen Fliegertruppe. Die letzten Jagdstaffeln wurden Mitte
der flinfziger Jahre von der S-199 auf die MiG-15 (S-102) umgeristet.

Technische Beschreibung:

Die Avia S-199 war ein einmotoriger Jagdeinsitzer in Tiefdeckerausfiihrung
in freitragender Ganzmetallkonstruktion mit klassischem Zweiradfahrwerk,
in Richtung vom Rumpf zum Fliigel einziehbar und starrem Spornrad. Der
Rumpf war eine Metall-Halbschale mit ovalem Querschnitt. Die Kabine hatte
eine Stirnscheibe mit eckiger Form mit starkem Rahmen. Sie war keine
Druckkabine und war mit einem Sauerstoffgerat ausgerdstet. Die Kabine-
nabdeckung war urspriinglich abklappbar, spéter eine Schiebehaube aus
einem Stuck Plexiglas. Der Fligel war einholmig mit Verkleidung aus
Duraluminium, durch den Rumpf geteilt. Er hatte Trapezform mitabgerunde-
ten Enden, ausgeristet mit mechanisch betétigten Klappen und automatis-
chen Slots und Vorflligeln, mit Leinwand bespannt. Die Leitwerksflossen
waren einfach, freitragend, mit leinenverspannten Steuerflachen. Zur wech-
selseitigen Verbindung diente eine Funkstation, ausgeriistet mit Radiokom-
paB LR-16 (urspriingliche Bezeichnung FuG 162Y) und einem erkennungs-
gerét LR-25 (FuG 25a). Zur Funkstation LR-16 gehdrte eine Drahtantenne,
zum RadiokompaB eine Rahmenantenne auf dem Rumpfriicken und zum
Erkennungsgerat eine Stabantenne unter dem Fliigel. Triebwerk war ein
Motor M-211 (Jumo 211F oder 211J), ein umgekehrter Zweireihiger Zwdlfzy-
linder-Motor mit Untersetzung und Flussigkeitskiihlung. Die maximale
Startleistung der Version F war 986 kW (1340 PS) bei 2600 U/min. Bei der
Version J 1045 kW (1420 PS) bei 2600 U/min. Die maximale Dauerleistung
war bei der version F 670 kW (910 PS) und bei der Version J 707 kW (960 PS)
bei 2250 U/min. Der im Flug verstellbare Dreiblattpropeller VS-11 hatte
breite, holzerne, mit Leinwand bezogene Blétter. Die Bewaffnung des
Flugzeuges bestand aus zwei Maschinengewehren Typ 131 (MG 131) vom
Kaliber 13 mm, iber dem Motor gelagert. Die Fligel waren entweder ohne
Waffen, oder es wurde in der Mitte jedes Flugels ein MG Typ 17 (MG 17) vom
Kaliber 7,92 mm eingebaut oder unter jeder Fliigelhélfte eine Kanone Typ
151 (MG 151) vom Kaliber 20 mm untergehangt. Unter dem Rumpf konnten
entweder eine 250 kg Bombe, vier 70 kg Bomben oder als dritte Mdglichkeit
ein Zusatzbehdlter flir 3001 mitgefihrt werden, der den mitgefiihrten
Treibstoff in den Flligeln auf 400 + 120 | ergénzte.

Spannweite 9,924 m
Léange 8,940 m
Flugelflache 16,50 m?
Leergewicht 2860 kg
max. Fluggewicht 3736 kg
Hochstegschwindigkeitin Bodennahe 440 km/h

in 5000 m 400 km/h
Landegeschwindigkeit 190 km/h
Gipfelhéhe 9500 m
max. Steigleistung in Bodennahe 18,7 m/sec.
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1. Letoun S-199.185 vznikl v tovarné Avia koncem roku 1948 prestavbou
z letounu S-99 (OK-BYH). S oznagenim Utvarové pfislusnosti IF-01 pat¥il v prvni
poloviné padesatych let k velitelskému roji jednoho ze stihacich pluki &s.
letectva a po vyfazeni ze sluzby slouzil jako ugebni pomiicka v PLU. Bilé
oznaceni IF-01 bylo po obou stranach trupu. Cely letoun byl nastfikan tmavsim
odstinem zelené barvy. Vysostné znaky na obvyklych mistech byly lemovany
bile.

2. Letoun S-199.238 z tovarny Avia byl zalétan tovarnim pilotem P. Sirokym dne
22.3.1949. Dne 14. 4. 1949 ho prevzala Vojenska sprava. S oznaéenim Utvarové
ptislusnosti LS-15 patfil k 1. letce jednoho ze stihacich plukd. Spolu s plukerm se
tento letoun dostal na letisté Klecany, odkud byly provadé&ny vzlety k nacviku na
méajovou piehlidku v roce 1951. P¥i jednom z téchto vzletl doslo k poklesu
vykonnosti motoru a letoun pilotovany velitelem letky nouzové pristal. Bilé
oznaceni Utvarové piisluSnosti LS-15 bylo umisténo po obou stranach trupu
a vysostné znaky na obvyklych mistech byly lemovany tenkou bilou linkou. Na
motorovém krytu za vrtulovym kuzelem byl po obvodé bily pruh.

3. Dne 12. 12. 1949 zalét| éfpilot tovarny Avia A. Kraus letoun S-199.486.
Vojenska sprava letoun prevzala 24. 1. 1950. Byl zafazen k 1. letce jednoho ze
stihacich plukl &s. letectva, kde mu bylo pfidéleno oznaéeni IV-8. To bylo
umisténo po obou stranach trupu. Vysostné znaky byly na obvyklych mistech
a na motorovém krytu byl namalovan bily emblém ,,Diany*

1. Avia S-199.185 was built in Avia Factory in late 1948. In fact, she
was rebuilt from the original $-99 OK-BYH. Bearing the codes IF-01
this fighter served with a 'commander flight’ of one fighter regiment.
Later was used for static display by an anti-aircraft gunneryschool
and still later by Aeroclub Olomouc for the same purpose. She was
scrapped in 1959. Colours: dark green overall, the codes IF-01 white,
the national insignia outlined white.

2. Avia $-199.238 was built in Avia Factory. The first test flight, with
test pilot Petr Siroky at controls, was realised on 22na March 1949.
This plane, coded LS-15, served with the st Flight of one fighter
regiment. By one training flight the pilot, Flight Commander, was
forced to provide a belly landing. Colour: dark green overali, codes
L.S-15 white, national insignia outlined white. Awhite band around the
cowling just behind the spinner was applied.

3. Avia S-199.486 —first flight on 12th December 1949 with test pilot A.
Kraus at the controls. Date of delivery 24th January 1950, unit — Ist
flight of one fighter regiment. Coded 1V-8 this plane was dark green
overall, with a white personal emblem o Diana on the cowling sides.

1. Das Flugzeug S$-199.185 entstand ende 1948 im Werk Avia aus dem Umbau
einer $-99 (OK-BYH). Mit seiner Geschwaderkennung IF-01 gehérte es in der
ersten Halfte der flinfziger Jahre zum Stabsschwarm einer der tschechoslowa-
kischen Jagdstaffein und nach dem Ausscheiden aus dem Dienst dientes es als
Lehrbehelf beim PLU. Die weiBe Kennung IF-01 befand sich auf beiden Seiten
des Rumpfes. Das ganze Flugzeug war in einem dunkelgriinen Farbton
gespritzt. Die Hoheitszeichen in den Ublichen Positionen waren weiB ein-
grahmt. |

2. Das Flugzeug S-199.238 aus dem Werk Avia wurde vom Werkspiloten P.
Sirkoy am 22. 3. 1949 eingeflogen. Mit dem Geschwaderkennzeichen LS-15
gehorte es zum 1. Schwarm einer der Jagdstaffeln. Mit dieser Staffel kam dieses
Flugzeug auf das Flugfeld Klecany, von wo aus die Ubungsfliige fiir die
Maiparade 1951 durchgefiirht wurden. Bei einem dieser Flige kam es zu einem
Leistungsverlust des Motors und das vom Schwarmfiihrer geflogene Flugzeug
machte eine Ntlandung. Die weiBe Geschwaderkennung LS-15 befand sich auf
beiden Seiten des Rumpfes und die Hoheitszeichen auf den tiblichen Stellen
waren mit einer diinnen weiBen Linien umrahmt. Auf dem Motor hinter dem
Spinner lief runderum ein weiBer Streifen.

3. Am 12.12. 1949 flog der Chefpilot von Avia, A. Kraus das Flugzeug S-199.486
ein. Die Militérverwaltung tibernahm das Flugzeug am 24. 1. 1950. Es wurde zum
1. Schwarm einer der tschechoslowakischen Jagdstaffeln eingeteilt, wo es das
Kennzeichen IV-8 erhielt. Dieses befand sich auf beiden Seiten des Rumpfes.
Die Hoheitszeichen befanden sich auf den (blichen Stellen und auf der
Motoabdeckung war ein weiBes ,,Diana‘’ — Emblem aufgemalt.



DRIVE NEZ ZACNETE

1. Prostuduijte stavebni postup a seznamte se s &isly na
nacrtku cislovani jednotlivych ¢asti.

2. Casti oddélujte az pied pouzitim, odstrarite otiepy
vzniklé lisovanim a vzdy pfed lepenim si je vyzkousejte na
sucho a pokud je to nutné, upravte.

3. ProtoZe vylisky jsou z polystyrenu, pouzijte k lepeni
pouze lepidia na polystyren (lgetex, xylen, toluen).-
Doporucujeme lepidlo Styrofix, které vyrabi Druchema
Praha.

4. Lepidlo opatrné nanasejte stéteCkem nebo koli¢kem
pouze na styéné plochy lepenych ¢asti, dostane-li se na
vnéjsi plochy, polepta je.

5. Casti z rame¢k( oddélujte nozem, niizkami nebo
Stipacimi kleStémi, otfepy odstrarite pilnickem. Malé &asti
si pFidriujte pinzetou.- Slepené c¢asti k sobé stisknéte
gumickou, kolickem na pradlo nebo isolepou a nechejte
dostatec¢né dlouho v klidu pfed dal§im opracovanim.

6. Malovani provadéjte barvami na plastikové stavebni-
ce. Vhodné jsou barvy Unicol Model. (K dostani v modelai-
skych prodejnach a drogeriich).

7. Vyzkousejte si doby schnuti Vasich barev a podie
velikosti natirané plochy volte §tétec. S namalovanymi
¢astmi pracujte az po dukladném zaschnuti barev.

8. Malé soucasti malujte pred oddélenim &asti, velké
plochy aZ po dokonceni stavby. Viz kamufiaze.

9. Obtisky nanasejte aZ po sestaveni na natreny model.
Suchy obtisk neprohybejte, jednotlivé obtisky odsttihnéte
a ponofte na nékolik vtefin do horké vody. Obtisk se
zkrouti a opét sam narovna. Jemnym tlakem prstd obtisk
sesufite z podlozky na patficné misto a kouskem molita-
nové houby jej peclivé pritisknéte k modelu.

10. Pracujte peclivé, nespéchejte, dokonaly vzhled mo-
delu zalezi jen na Vas.
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CiSLOVANI CASTI

READ BEFOR YOU BEGIN

1. Read instruktions and study exploded drawings to
become familiar with all model parts. Numbers of parts
are in drawing-Numbers of particular parts.

2. Carefully remove each part from its bar only when
that part is to be used. Carefully trim any excess of plastic
from part before assembling. Check the fift of each part
before you cement it into place.

3. Since this model is moulded of styrene plastic, use
only styrene cement for assembly.

4. Apply cement on inside surfaces only. Use a small
amount of cement to avoid damage of your model. Apply
cement with small paint brush or pin.

5. Break part from its bar with sharp knife, scissors or
pincers, as well as any excess of plastic, and flash trim by

smooth file. Use tweezers to pick up and hold small parts.:

Use rubber bands or tape to hold parts together untill
cement dries. Allow time for cement to dry thoroughly
before further handling.

6. Use enamels or paints for plastic only.

7. Larger areas are best covered with soft, wider
brush, small areas with thin brush. Allow time for paint to
dry thoroughly before further handling. 4

8. Paint small parts before detaching from bars. Start
with lighter colours. Scrape of paint where cement.is to
be applied, cement will not work on paint.

9. After assembly and painting apply decals. Cut each
design from sheet as needed and dip in lukewarm water
for a few seconds. Use a small brush to wet your model
and slide decal from paper into correct position. Do not
touch decal with fingers, press down with blotter.

10. Please take your time, do not hurry. You will find
that your finished model will reflect your time, work and
patience. Enjoy your kit.

BEVOR SIE BEGINNEN

1. Studieren Sie die Bauanleitung und machen Sie
sich auf der Skizze mit den Nummern der einzelnen Teile
vertraut.

2. Trennen Sie die Teile erst vor der Verwendung ab,
entfernen Sie die GuBlberstande und passen Sie die
Teile vor dem Kleben immer trocken aneinander und
passen Sie sie, wenn notwendig, ein.

3. Da die PreBteile aus Polystyrol bestehen, verwen-
den Sie zum Kleben nur Klebstoff fiir Polystyrol.

4. Tragen Sie den. Klebstoff vorsichtig mit einem
Pinsel oder einem Stdbchén nur auf die Kontaktflachen
auf. Gelangt er auf die AuBenflichen werden diese
verétzt.

5. Trennen Sie die Teile mit einem Messer, einer
Schere oder einer Zwickzange vom Rahmen, GuBiiber-
stéande entfernen Sie mit einer kleinen Feile. Kleine Teile
werden mit einer Pinzette festgehalten. Zusammengek-
lebte Bauteile pressen Sie mit einem Gummiring, einer
Wascheklammer oder einem Klebeband aneinander und
lassen Sie sie vor der weiteren Bearbeitung ausreichend
lange in Ruhe.

6. Die Bemalung fiihren Sie mit Farben durch, die
Polystyrol nicht angreifen.

7. Erproben Sie vorher die Trockenzeit lhrer Farben
und wéhlen Sie nach der GroBe der zu bemaineden
Flachen die Pinsel. Mit dem Bemalen der Details begin-
nen Sie erst nach vollstandigem Trocknen der Farben.

8. Kleinteile bemalen Sie vor dem Abtrennen vom
Rahmen, groBe Flachen, z. B. Tarnbemalung, erst nach
dem Zusammenbau.

9. Die Abziehbilder bringen Sie erst nach dem Zusam-
menbau auf das bemalte Modell auf. Knicken Sie die
trockenen Abziehbilder nicht, schneiden Sie sie einzeln
sorgféltig ab und tauchen Sie sie einige Sekunden in
heiBes Wasser. Das Abziehbild kriimmt sich zuerst und
blattet sich dann von selbst. Schieben Sie das Abziehbild
mit leichtem Fingerdruck von der Unterlage auf den
vorgesehenen Platz und pressen Sie es mit einem
Schwamm vorsichtig an die Oberflache des Modells.

10. Arbeiten Sie sorgféltig, Uberhasten Sie nichts,
schlieBlich héngt das Aussehen des Modells von Ihnen
ab.

NUMBERS OF PARTS

Plastikové stavebnice letadel
vyrabéné Kovozavody Prostéjov:

Aero L-29 Delfin
Avia B-534

IL-10 (Avia B-33)
MiG-19

Letov $-328
La-7

MiG-17

Avia B-35
Polikarpov Po-2
Aero C-3A

Avia $-199
B
L

PROSTEJOV

21 22

B>

NUMERIERUNG DER TEILE

16
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GFF

13
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STAVEBNI POSTUP

Podrobnéjsi popis, vykres, fotografie a barevna schémata

nautika,

Detailed history, drawings, description, photographs and
further colour camouflages were published in the Cze-
dalSich kamuflazi najdete v Casopise Letectvi a kosmo- jchoslovak aviation magazine-Letectvi a kosmonautika

(Flying-Astronautics)

Eine ndhere Beschreibung, Zeichnungen, Fotografien
und Farbschemen weiterer Tarnanstriche sind in der
Zeitschrift Letectvi a kosmonautika,

veréfentlicht.

BAUANLEITUNG

Navstivte VHU-letecké sbirky v Praze-Kbelich kde naleznet:
mnoho informaci o ¢eskoslovenském letectvu.



