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multimedia short-run kit BUILD FROM SCRATCH:
MADE IN POLAND

wiatrochron z kawalka przyzroczystej folii (1) (3);
windshield from transparent plastic sheet (1)

rury wydechowe z drutu 0,4 mm (2)

exhaust pipes from 0.4 mm rod(2)

dysze Ventouri’ego (3)

Ventouri nozzle (3)

ASSEMBLY NOTES OVERLEAF

do-it-yourself option



Kabina pliota
Front cockpit

1. popychacze lotek
giigryon push rods

5 2
(” [

radiator

Tl

2. rurka pitota
Pitot tube 3 fe

. $migto pradnicy
generator prop

ASSEMBLY NOTES

Due to the short-run technology used to produce this kit you will need to sand and trim some parts before assembly to ensure proper fit. In
pi bly of the fuselage is a bit tricky:

1. Start by gluing only the vertical stabilizer and the very rear part of the fuselage under the stabilizer- this will allow regulation of the width
of fuselage when fitting the upper and lower parts of it.

2. Install cocpit interior (brass parts).
3. Superglue the left edge of the upper part of fuselage starting at the front and inuing back ds. d the same way with the right
edge proliting of the possibility to regulate the width.

4. Fit the front part of the engine cowling.

5. To fit the lower part of fuselage it is best to cut it into two pieces at the place where the cooler is to be installed. This time start from the
aft and go forwards. Trim down the edges of the small front piece so that it goes a bit inside the fuselage and fits the outline of the engine
cowling.

6. All you need to do now Is to fill In the gaps with Milliput or similar stuff - it does not distort or damage the plastic surface and can be
shaped bafore curing. You inight need to re-engrave some panel lines or grooving.

7.Insert a piece of plastic card between the fuselage halves if y to fill any p gaps.

You may need to sand down the inner surfaces of the wing-halves in order to trim the trailing edges down. A bit of putty will ensure a
perfect fit.

Complete the ly following the Instruction.

UWAGI DOTYCZACE MONTAZU :

Ze wzgledu na 4 przy produkcji modelu technologig ("short run”), czeéci wymagaja obrébki utatwiajacej ich dopasowanie, a
takie szpachl la. Dotyczy to zwi kadtuba, ktéry - z uwagl na tlobkowana powlerzchnlg, skiada slg 2 czterech czedel.

1. Montaz nalezy rozpoczaé od sklejenia statecznika pionowego oraz tylnej czeéci kadiuba, pod st ki P i3 czeéé polowek
kadluba nale2y na razie i¢ niesklejona, co tliwi regul ie szerokodcia kadluba | dopasowanie czesci gémej i dolnej.

2. Wklel¢ wnetrze kabiny (czeécl mosigine).

3. Nastepnie przyklejamy goma czeéé kadluba przy pomocy kilku kropli kleju cyjanoakrylowego (tzw. superglue) nalety najpierw skleié lewy
krawgdz, rozpoczynajac od przodu i posuwajac sig ku tylowi, dopasowujac - uprzednio oszlif; - krawedzie. P y te czynnodci
Po prawe| stronle, rozpychajac nleco potéwki kadtuba.

4. Przykleijamy czolowq czeéé oslony silnika.

5. Doktadne dopasowanie spodu kadhuba wymaga jego przecigcia na wysokodci chlodnicy. Najpierw przyklejamy tyina jego czedé (od tylu
ku przodowl), a potem przednla, oszlifowujac Je] krawedzle tak, by weszta nleco do wngtrz kadtuba, dopasowulac slg do obrysu czola
silnika.

6. Tak skiejony kadiub nalety oszpachliowaé przy p y dwuskladnikowej, epoksydowej pasty modelarskiej (przypominajace]

plasteling). Nie reaguje ona z plastikiem, nie niszczy wige jego powierzchni; daje sig te: epnie k L ¢ przed utwardzeniem, co
bardzo ulatwla dalsza obrébke,

7. Ewentualing szczeling w tylnej czeécl kadtuba przed szpach I lepla) wypeinié p sczk polisty

Skrzydia pzed sklsjeniem nalezy oszlifowaé od wewnatrz, pocieniajac nieco krawedzie splywu. Do szpachk ia dolenj powierzchni

skrzydel nale2y utyé dobre| Jakodcl szpachiéwki do polistyrenu lub akrylowe].

Dale] post¢powaé z2godnle z Instrukcja.
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Elizalde A-4. Przerébke struktury kadluba nalezy
wykona¢ samemu. Fuselage structure needs to be
converted.
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Renault 12 Kd. Rure wydechows nalezy wklei¢ od géry, w osi silnika, wylot spalin
na prawg strone "dookola" prawego bloku silnika. The exhaust pipe to be attached
between the engine blocks and "around" the right block.
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Hispano-Suiza 12 Hb

——

Lorraine-Dietrich 12 Db
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Bre 19 A2 nr 60.11, N 20 z 11 eskadry liniowej, | pulku lotniczegd w
Warszawie,

Bre 19 A2 No. 60.11, N 20 of Ilth Recce-Bomber Flight, Ist Alr
Regiment In Warsaw,

Bre 19 B2 ar 60.7, 8 2 12 cskadry liniowej, | pulku lotniczego w
Warszawie,

Bre 19 B2 No, 60.1, *white 8° of 12¢th Recce-Bomber Flighs, Ist Air
Regiment in Warsaw.

A ARFS B

Bre 19 B2 No. 60.86, of 64th Recce-Bomber Flight, Geh Air Regiment in
Lida.

6. Bre 19 B2 nr 60,86, 64 eskadry liniowej, 6 pulku lotniczego w Lidzie.

1. Breguet 19 B2 nr 60.6, T 17 2 42 cskadry liniowej, 4 pulku lotniczc
w Toruniu, Samolot ten zostal rozbity 30.05.1932. .

Breguet 19 B2 No. 60.6, T 17 of 42nd Recce-Bomber Flight, 4ih Air
Regiment in Torwd. This aircraft crashed on 30,05.1932.

3. Bre i9B2nr 60,7, N80, 5 z |1 eskadry liniowej, 1 pulku loticzego «
Warszawic.

Bre 19 B2 No. 60.7, N 80, *white 5" of 11th Recce-Bomber Flight, |:.
Alr Regiment in Warsaw,

5. Bre 19 A2 nr 1240, 2¢ 113 eskadry myfliwskicj, | pulicy lotnicze
o3 Warszawie. Na samolocie tym zaloga por.pil. Boleslaw Orlin
siert.mech Leonard Kubiak dokonali w dniach 27.08-25,09.1932 prr
na liczacej 22600 km trasie Warszawa - Tokio - Warszawa (121 ¢
lotu).

Bre 19 A2 No. 1240, of 113th Fighter Flight, Ist Air Regim.
Warsaw, 2nd L1, Bolestaw Orlifski and sgi. Leonard Kubiak fle:
plane from Warsaw to Tokio and back (22600 kms, 121 hours of
Sfrom 27.08 i0 25.09.1912 ).
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Powietrznych, Zagrzeb, 1942, §

, 194 |

Bre 19 B2 No. 60.7, of 65th Recce-Bomber Flight, &th Air Regiment in Hispano Suiza 12 Hi-engined Bre 19 B2 No, 4534 Croarion
Lida, j Force, Zagreb, 1942 (1943 1), o i

%l e Y linlowe, 6 pultu loticacga w Lidule. Bre 19 B2 produkeji CASA 2 silnikiem Hispano-Suiza 12 Hb utywany
do lotdw nocnych w szkole lotniczej El Carmoli w 1938 roku,

Lotnictwo republikadskicj Hiszpanii.

CASA-built, Hispano-Suiza 12 Hb-engined Bre 19 B2 serving with

Repu siicon air arm and wilised by the night flying school at EI Carmoli

in 1938,

% Bre 19 B2 1 silnikiem Hispano Suiza 12 Lb nr 321, 8, produkeji
zakladéw Kraljewo w barwach Jugoslowiadskiego Lotnictwa
Wojskowego,

Hispano Sulta 12 Lb-powered, Kraljevo-bullt Bre 19 B2 No, 321, “white
8" serving with the Yugoslav Air Force.

15, Bre 19 B2 produkcji CASA z silnikiem Elizalde A-4 byl utywany w
1938, po wycofaniu z jednosick operacyjnych, przez szkolg obserwatorow

jonali g0 lotnictwa hiszpadskiego. Na statcczniku zachowano

godlo jednostki lotnictwa “rzadowego® sprzed wojny donowe),

CASA-built, Elizalde A4-powered Bre 19 B2 serving with a Nationalist s

5 observer's school in 1938, after withdrawal from operational use. Tail
Bre 19 B2 produkcji CASA 2 silnikiem Hispano-Suiza 12 Hb, w emblem was retained from a pre-Civil-War Grupo of the government
barwach 31 Grupy lotnictwa republikafiskiej Hiszpanii, Andujar, 1936. Avacion Militar.

CASA-built, Hispano-Suiza 12 lb-engined Bre 19 B2, serving with the
Spanish Republican air arm, Grupo Num 31, Andujar, 1936, ﬁ

10. Bre 19 B2 z silnikiem Larraine-Dietrich 12 Eb | pulku lotniczego
Turji.

Lorraine-Dietrich 12 Eb-engined Bre 19 B2 of Ist Air Regime,
Turkish Alr Force. e

1. Bre 19 A2 ¢ silnikiem Lotraine-Dietrich 12 Db, nr 226 w barwach 2
eskadry, 51 dywizjonu francuskicgo lotnictwa wojskowego, Tours, 1932,

Lorraine-Dieirich 12 Db-powered Bre 19 43 n,
2, No. 226 the 2
Escadrille, _J." Escadre of the Aviation Militaire Frangeise, Tm?::, ; ;J 2

18, Bre 19 B2 2 silnikiem Rensult 12 Kd, ar 1203 z § eshadry, 11 pulky

Bre 19 B2 z silnikiem Hispano-Suiza 12 Hb lotniciwa wojskowego
aacuskiego lotnictwa wojskowego, Metz-Frescaty, 1328
fr 3 w49,

Grecjii, 1930,
Hispano-Suiza 12 Hb-powered Bre 19 B2 of the Greek Air Force, 1930,

Renault 12 Kd-powered Bre 19 B2 No. 1203 of the 5 Escadrille, 11°
Régiment, Aviation Militaire Frangalse, Metz-Frescaty, 1925,
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KOLORY COLOUR KEY

. . B T draseiuli Bex 19 letsirics wojskowego Japonii, Na tym BT ;-Sﬁ‘),’w - fiolet W :}:ieslu’ m khaki

F= _:mu;r;;hn Abe i Kawachi dokonala w 1925 przeloty na trasie Maiive khaki
L Converted Bre 19 of the Japancese Military Aviation. This aircraft was | | bialy czamy j iemi
% asnoziemist ; A
Z ~ ; Jlown from Tokio to Paris in 1925 by Messrs. Abe and Kawachi, i [::] white - black Jﬁg}u P oliwkowoziclony
e - — i I ) olive green
P wy s e "
[ -m srebrny m jasnoniebieski m ciemnoziclony b
2 ‘ sliver light blue dark green ::.',r“('""
P : n - -
"t Bre 19 B2 produkecji hiszpadskich zakladéw CASA z silnikiem
P Elizalde A-4 (licencyjna wersja Larraine-Dietrich 12 Eb), Grupo Num,

23 lotnictwa “rzadowego® Hiszpanii, Logrofio, 1935.
UWAGA: przed naklejeniem kokard nalety namalowad na models
fioletowe tlo ¢rodkowego kola.

CASA-built, Elizalde A4 (licenced Lorraine-Dietrich 12 Eb)-powered Are
19 B2, of Grupo Num. 23 of the Spanish government Aviacion Militar,
Logrono, 1935,

NOTE: before application of the wing roundels paint mauve backgrond



